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M ARIBOR 


La urbo de la 23 a IFEF-Kongreso 


Maribor (274 m) situas sur ambaŭ bor- 
doj de la rivcro Drava ĉe la oricnta rando 
dc la centra strio dc Alpaj montaroj. Gi 
estas kruciĝo dc la plej gravaj trafikvojoj 
en la rivcrbazcnoj dc Drava kaj Mura. 
Tial ĝi cstas ckonomia, politika, kultura 
kaj turisma ccntro dc la nord-oricnta 
parto dc Slovenio. Tic kontaktas la mon- 
toĉcnoj dc arbarriĉaj montaroj Pohorje 
kaj Kozjak, la vitcjplena montctaro Slov- 
cnske goricc kaj la granda gruza cbcnajo 
Dravsko poljc, trc divcrsaj laŭ gcologia 
konsisto, laŭ supraĵa aspckto, laŭ terkul- 
turoj, laŭ tipoj de domkonstruado kaj 
laŭ vilaĝformoj. 

ĉe la urbo Maribor komcnciĝas la kon- 
ata granda Panonia cbcnaĵo, kiu poste 


ctcndiĝas tra Jugoslavio, Hungario kaj 
Rumanio ĝis la Karpato-montaro. 

Tia malsameco dc la tcra surfaco kaj 
dc ĝia kulturado donas al turisto ĉiu- 
flankc alian apartan bildon. 

Tra Maribor kondukas la ĉcfa fervoj- 
linio kaj autoŝosco dc la ccntra Eŭropo 
al la Adriatika maro (Praha - Vieno - 
Graz - Maribor - Ljubljana - Triesto - 
Rijcka - Split), samc dc okcidento al 
oricnto laŭ la Drava-valo. 

La rivcro Drava mcm estis ĝis la 2-a 
mondmilito grava trafikilo por flosado 
de ligno cl scnlimaj arbaroj dc Pohorjc 
kaj Kozjak al scnarbaraj urboj kaj regi- 
onoj dc Panonio, dc Maribor ĝis Beo- 
grad. La rivcro-valo dc Drava trans- 
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formiĝis tiam al lago-valo, ĉar laŭ ĝi 
cstis konstruitaj 7 clektrofarejoj — laŭ 
ĝi viciĝas lago post lago — kun novaj 
modcrnaj urbetoj kaj turismaj instalaĵoj 
por akvaj sportoj. 

La apuda montaro Pohorjc cstas plcna 
dc komfortaj alpaj domoj kaj hoteloj, 


ccntroj de vintraj sportoj kaj somcrum- 
ejoj, ĉiuj alircblaj pcr bonaj autoŝoscoj aŭ 
pcr gondol-lifto cl la urbo Maribor. 

Pri aliaj interesaj vidaĵoj dc Maribor 
vi legos en sekvonta numero. Maribor 
korc invitas vin al la 23-a. 

L. P. 


La relnivelaj transtrakaj pasejoj de la Italaj 
privat-fervojoj 

Fakprelego prezentita dum la 22a IFEF-Kongreso 


Laŭsistcma pricsplorado dc transtrakaj 
pasejoj komcncis cn Italio dum la jaro 
1955 kicl sckvo al dccido dc UIC (Union 
Intcrnationale dcs Chcmins dc fcr) ckuzi 
unuecan statistikon pri akcidcntoj jc rel- 
nivclaj transtrakaj pasejoj. Necesis nom- 
bradi ilin kaj subdividi ilin laŭ tipoj 
fiksitaj dc UIC, tasko kiun rapidc finis 
la Ccncrala Dirccio de la ŝtataj Fcr- 
vojoj, kiu funkciigas 17.000 km. da ŝtataj 
fervojoj; kontraŭc tio nc eblis pri la 
transtrakaj * pascjoj sur la 5.200 km. da 
rclvojoj konceditaj al dcko da privataj 
societoj, kaj pri tiuj sur 520 km. da 
tramvojoj ekstcrurbaj. Tiuj ĉi linioj estas 
sub kontrolo de la Ĝcnerala Dirckcio dc 
la Civila Motorado. Kvankam por ambaŭ 
dirckcioj validas la samaj fundamcntaj 
lcĝoj, tiuj du sekcioj dc la transport- 
ministcrio malsamcge cvoluigis siajn in- 
ternajn ordonojn pro la gravaj malsimil- 
aĵoj inter la servomanieroj de tiuj du 
specoj dc linioj. 

Tiamaniere la Ccnerala Dirckcio dc la 
Civila Motorado sukcesis doni amplck- 
san disvolvon al modcrnaj sistemoj de 
sekurigo de la relniveiaj transtrakaj pas- 
ejoj: aŭtomata, prccipe senbariera, per 
muraj lumsignaliloj. 

La rcguloj dc UIC preskribas, ke la 


avcrto pri alvcno dc trajno komencu la 
funkciadon almcnaŭ 20 sckundojn antaŭ 
ol la plej rapida trajno okupos la pas- 
ejon. Oni faris kalkulojn kaj provojn, 
kaj kvankam rezultis ke sufiĉas malpli 
ol 20 sekundoj por la trairo dc la plej 
grandaj kaj pczaj kamionoj pcrmesataj 
dc la leĝoj, ckvcturantaj el senmovo, 
ŝajnis tamcn oportune doni pluan tcmpon 
(50 °/o), pliigantc la avcrton ĝis 30 sck- 
undoj. Pli da tcmpo intcr avcrto kaj 
trajnpretcrvcturo cstas nekonsilinda, por 
cviti ke la vojuzantoj decidiĝu trairi, 
sciante kc la trajno veturos post multe 
da tcmpo, ticl igante la transtrakan pas- 
ejon trc danĝcra. 

Evidcnte tia tipo dc instalaĵo estas 
prccipc utila por rclnivclaj trnnstrakaj 
pasejoj scn kontcntiga vidcblcco. Bona 
videblcco signifas ĉi tie jenon: Se oni 
dum luma tago povas transiri la relojn 
tuttrankvilc kiam oni ekvidas la trajnon 
jc la unua kurbiĝo kaj la distanco cstas 
tiom, kc la trajno bczonas almcnaŭ 30 
sekundojn por atingi la transtrakan pas- 
cjon. 

La unuaj aŭtomatc garditaj transtrakaj 
pascjoj estis uzitaj en Italio sur la linio 
Dobbiaco—Cortina okazc dc la Olimpiaj 
Vintroludoj 1956 kaj ili estis rcaligitaj 
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laŭ la UIC-reguIoj, nonu* kun ruĝaj inter- 
mitaj lumsignaliloj ekfunkciigataj 30 sc- 
kundojn antaŭ la alvcno de la trajno, 
kaj kun senluniaj signaliloj kiam la 
trajno forlasas tiun parton de Ia linio, 
sed kompletigitaj per flava intermita 
lumsignalilo sinkrone funkciigata kun la 
vojlumsignaliloj, kaj turnigita al la loko- 
motivisto por indiki al li, ke la vojlum- 
signaliloj funkciadas (por-Iokomotivista 
intermitlumkontrolilo). • 

Sc mankas la elektra fluo, aŭ se unu 
aŭ pluraj lampoj de la vojlumsignaliloj 
difektiĝis, ankaŭ la flava lumo mal- 
lumiĝas; tiukaze la lokomotivisto devas 
haltigi sian trajnon iomete antaŭ la pasejo 
kaj poste devas paŝrapide veturi plu. 

La ckzamenado de Ia videbleco ĉe la 
publikaj transtrakaj pasejoj, nomc ĉe la 
relnivelaj pasejoj de publikaj vojoj trans 
relvojon evidentigis, ke — forlasante iajn 
forigindajn fervojliniojn — ncccsas pre- 
pari la aŭtomatigon dc 2000 transtrakaj 
pasejoj el Ia sumo de 5859 publikaj trans- 
trakaj pasejoj, elspezante proksimume 6 
miliardojn da italaj liroj. 

La katastrofa financa stato de la fer- 
vojaj societoj, kaj similc ĉe la ŝtataj fer- 
vojoj koncerne iliajn relnivelajn pasejojn, 
nialebligas la tutan realigon de tiaj pla- 
noj. Tamen dum 15 jaroj la Ĝenerala 
Direkcio de la Civila Motorado rajtigis 
kaj plejparte pagis 689 instalaĵojn de 
tia tipo. 

La Ccnerala Direkcio de la ŝtataj 
Fervojoj pro la pli granda rapidcco dc 
siaj trajnoj kaj la malebleco ilin haltigi 
sur mallonga distanco (kontraŭe al la 
malpczegaj de la privataj fervojoj, ofte 
konsistantaj el nur unu vagono) ne povis 
riski, ke iu peza vojvcturilo tro mal- 
rapidiĝus sur transtraka pasejo, provok- 
ante katastrofon; oni tial direktis sian 
atenton al aliaj aŭtomataj aparatoj, kiuj 
krom la vojlumsignaliloj havas ankaŭ 


paron da duonbarieroj, nomc ambaŭ- 
flankc po unu bariero ĝis vojmezo por 
haltigi la antaŭeniron dc la veturiloj, 
lasantc apude liberan eliron por vetur- 
iloj troviĝantaj sur la pasejo, kiam mal- 
Icviĝas la duonbarieroj. La transiro de 
unu vojduono (leno) al la alia por ta- 
men transvcturi la relvojon per S- 
kurbiĝo spite de mallcvigitaj barieroj 
estas malebligita per mallarĝa vojmeza 
trotuaro, absolute necesa, kiel oni vidis 
cn Francio, kie oni ĝin post malbonaj 
spertoj aldonis. 

Aŭtomatajoj tiatipaj estas multekostaj 
(proksimume 12 milionojn da liroj an- 
stataŭ 2—3 milionojn por senbariera), 
kaj ili estas taŭgaj nur jc larĝaj sed nc 
multtrafikaj vojoj, ĉar tro oftc okazus 
difektiĝoj per simpla ekfrapo kontraŭ la 
barieron (90 °/o el Ia akcidentoj je rcl- 
nivelaj transtrakaj pascjoj de la Ŝtataj 
Fcrvojoj estas ekfrapoj kontraŭ baricr- 
ojn), ĝcnerale kaŭzita de tro malrapida 
aŭ tro rapida transveturo, kiam la bari- 
eroj malleviĝas aŭ lcviĝas. 

Sc la vojtrafiko estas tiel intensa, ke 
proksime de la pasejo nccesas grupcto de 
fervojistoj ĉiam preta ŝanĝi malbonfunk- 
ciantajn barierojn, tiam oni devas an- 
stataŭi la relnivelan transtrakan pasejon 
per vojponto aŭ tunelo, kies kosto estas 
proksimume 70—120 milionoj da liroj. 

La Direkcio de la ŝtataj Fervojoj ĝis 
jarkomenco 1969 konstruis 157 duon- 
barierajn parojn aŭtomatajn el 16 000 
relnivclaj transtrakaj pasejoj, la Ĝene- 
rala Direkcio de la Civila Motorado 
konstruis 17, krom 20 kompletbarierajn 
aŭtomatajojn. Sume cn Italio funkciis 
dum 1969, 883 aŭtomate garditaj trans- 
trakaj pasejoj; el ili 726 en privataj fer- 
vojoj kaj tramvojoj. 

La aŭtomatajoj de la 726 pasejoj de la 
Ĝenerala Direkcio de la Civila Motorado 
sekvas tre malsimilajn skemojn, ilia uzado 
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tamen prezcntas unu komunan faktcron: 
neniam ili alportis pro sia konstruado ian 
malbonajon. La akcidentoj, multnombraj 
kaj gravaj, ĉiam estis provokitaj de la 
vojuzantoj, kiuj trairis kvankam la lum- 
signaliloj funkciis. 

Kiam rezultis precipc grava akcidento, 
ckzcmple kiam en aŭtomobilo mortis 
4—6 personoj, tiu fakto kortuŝis treege 
la lokan publikan opinion; tial jam 
antaŭ kelkaj jaroj la Cenerala Direkcio 
de la Civila Motorado permesis ekfunkci- 
igon de aŭtomata gardado nur ĉe antaŭe 
malfcrmitaj kaj negarditaj transtrakaj 
pasejoj, evitante tiel, ke aŭtomata voj- 
signalilo anstataŭas fcrvojiston, kiu tamen 
ĉiujare kostas tiom, kiom la aĉeto dc unu 
aŭtomata aparato. 

La Ccnerala Direkcio de la ŝtataj 
Fervojoj kontraŭe, vidinte la bonajn re- 
zultojn malmultekoste atingitajn de la 
Cenerala Dirckcio de la Civila Motor- 
ado, pensas pri la aplikado de aŭtomataj 
vojlumsignaliloj por la plcj modestaj 
linioj, nome la «sekaj branĉoj*, kiuj frue 
au malfrue devos esti dehakitaj. Scd 
kiamaniere funkcias tiuj aŭtomataj apa- 
ratoj kun aŭ sen paro da duonbaricroj? 
Simple oni povas diri, ke kiam trajno 
pasas sur fiksita punkto de la reloj en 
distanco de 30 sckundoj antaŭ la trans- 
traka pasejo, io malfermas aŭ fermas 
elektran cirkviton, kiu funkciigas la 
ruĝajn lampojn por la vojuzantoj kunc 
kun la flava lampo por la lokomotivisto. 
Kiam la lasta akso de la trajno transiras 
la pasejon, la signaliloj rcvenas al ripoza 
pozicio. 

Pli prccize, la instalajoj nutritaj per 
elektra encrgio surloke (aliaj tre mal- 
oftaj cstas nutritaj cl la trajno) estas 
funkciigataj aŭ per pedaloj au per rel- 
cirkvito aŭ per fadencirkvito. Sub alia 
vidpunkto, la elcktraj skcmoj aplikataj 


por la sekurigo de transtrakaj pasejoj 
estas duspecaj: 

a) linia tipo, nome je kontinua agado, 
relcirkvitkomandite; ili estas longaj. 
ĉiuflankc de la pasejo, kiel la spaco 
dc komando; 

b) punkta tipo, nomc je intcrmita agado, 
kion oni povas atingi diversmanierc 
(rektaj aŭ ncrektaj pedalsistemoj, 
nerekta sojlsistemoj, nome je unu mal- 
longa relcirkvito aŭ je tro mallongaj 
relcirkvitoj). 

La pedaloj agas elektre, elektromag- 
nete aŭ kelkfoje mckanike sur la clckt- 
ran cirkviton, kiu nutras la voj- kaj 
fervoj-lumsignalilojn; kiam la unua akso 
de la trajno agigas la pedalon de la 
lumcirkvito, ĝi funkciigas. ankaŭ la mal- 
fermon aŭ fermon de cirkvito nutranta 
relajson, kiu malekscitiĝintc aŭ ekscitiĝ- 
intc kaŭzas duan malfermon aŭ fermon 
de la propra nutra cirkvito, kaj kune la 
malfcrmon aŭ la fermon de la nutra cirk- 
vito de la vojlumsignaliloj kaj de la 
intcrmita relajso, kiu agigas ankaŭ sur la 
aliajn aparatojn dc la instalaĵo. La clir- 
pedalo, kiun la trajno agigas post de la 
transtraka pasejo, malfermas aŭ fermas la 
nutran cirkviton dc la rclajso, kiu mal- 
ekscitiĝas au ekscitiĝas, fermante aŭ mal- 
fcrmante ankoraŭfoje la nutran cirkviton 
de la voj- kaj fervoj-Iumsignaliloj. Oni 
vidas tial grandan cblccon prcpari elekt- 
rajn skemojn, el kiuj multaj tamen prak- 
tikc enhavas malgrandan sekurecon dc 
funkciado. La du direkcioj, kiuj priz- 
orgas fervojojn cn Italio, tial fiksis kunc 
tre prccizajn teknikajn rcgulojn pri la 
skcmoj de la elektraj cirkvitoj. Tiaj nor- 
moj, studitaj de UNIFER kaj publiki- 
gitaj de UNI (Itala unueciga organizo) 
ne ankoraŭ ekzistas ĉc aliaj landoj, kiuj 
uzas similajn clektroaŭtomataĵojn. Oni 
diris, ke la akcidentoj ĉe tiaj instalaĵoj 
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cstas imputcblaj al la vojuzantoj. Scd 
kia-proporcic? La rilatumo intcr la nom- 
bro dc la akcidcntoj je la lumsignalilc 
garditaj pascjoj (scn baricroj) kaj la 
nombro de tiaj pascjoj duoniĝis dc 1960 
al 1967: nun ni havas 6 akcidcntojn po 
cent relnivelaj transtrakaj pasejoj ĉiujarc. 
Kaj jcn kiuj cstas la kulpuloj: 54 % aŭto- 
mobilistoj, 14% kamionistoj, 14% mo- 
torbiciklistoj, 2 % picdirantoj kaj nc- 
konatoj. EI la sumo .83 % okazis jc 
publikaj transtrakaj pascjoj, 17% je 
privataj. 

Se oni volas rcsunic taksi Ia pczon dc 
tiaj akcidentoj konccrnc la ncŝtatajn ital- 
ajn fcrvojojn en 1967, estas neccsc pcnsi, 
kc jc Ia 5859 publikaj pascjoj kaj je la 


5140 privataj (sumo 10 999) okazis 583 
akcidentoj (inkluzivc 476 ckfrapoj kon- 
traŭ Ia baricrojn). Ui kaŭzis 29 mortin- 
tojn kaj 93 vunditojn. El 107 ckfrapoj 
kontraŭ trajnojn 32 okazis jc atomatc 
pcr lumsignaliloj garditaj transtrakaj 
pasejoj. 

ĉu cstas tial danĝcraj tiaj transtrakaj 
pascjoj? Jcs, sc oni transiras ilin sen 
atcnto pri la lumsignaliloj: absolute nc, 
sc oni rcspcktas ilin. 

Vcrkita cn Espcranto de profesoro, 
inĝcniero Bcrnardino Lattanzi, — 
rcviziita dc Inĝcniero Willi Bran- 
dcnburg — prezcntita dum la 
Kongrcso dc d.ro Antonio dc 
Salvo. 


La Orienta Stacidomo 
en Budapesto 
ricevis novan roion 

La 3an dc aprilo okazis signifa evcnto 
cn la urba trafiko dc Budapcŝto: ckfunk- 
ciis la Mctro sur la linio kuŝanta en la 
maldckstra flanko dc Danubo. ĉar laŭ 
tiu linio staras ankaŭ la Oricnta Staci- 
domo, tio postulis, kc la stacidomo cstu 
adaptita al la ŝanĝiĝintaj cirkonstancoj. 
Pro tio parto dc la halo malantaŭ la 
fasado cstis transkonstruita. Nun kondu- 
kas kvin ŝtuparoj el blanka kaj nigra 
marmoro al la nivelo, de kie Ia pasa- 
ĝcroj povas atingi tra subteraj pasejoj la 
divcrsajn partonj dc la placo Baross 
ctcndiĝanta antaŭ la stacidomo, la diver- 
sajn haltejojn dc aŭtobusoj, tramoj, trole- 
busoj kaj trairantc malkovritan subniv- 
clan placcton la cnirejon dc la Mctro. 
En unu flanko dc la ŝtuparo troviĝas la 
giĉetoj, informaj tabuloj, cn la alia flanko 
la aŭtomataj pakaĵgardejoj kaj manĝaj- 


kaj trinkajaŭtomatoj. Sur ambaŭ flankoj 
dc la diversdirektaj pasejoj estas ekspozi- 
cifcnestroj, divcrsaj vcndejoj kun vitraj 
muroj, florvendcjo, libro- kaj rcvuovend- 
cjo, ktp. En la mczo dc placo Baross 
ĉirkaŭ la subnivela placcto cstas parko 
kun bcla vidajo al la historia konstruajo 
dc Orienta Stacidomo. 

ĉi cstas en la vico la kvara kapo- 
stacidomo dc Budapeŝto. La unua staci- 
domo dc la Hungaraj Statfcrvojoj cs:is 
Ia ticlnomata Stacidomo—Losonczi. Los- 
oncz cstas urbo, nun sur la tcri- 
torio dc ĉeĥoslovakio kun la nomo 
Lucenec, al kiu kondukis fervojlinio dc 
tiu ĉi stacidomo, kiun oni nun konas 
sub la nomo Budapcst—JdzscfvAros. Kiam 
ĝi cn 1876 estis malfermita, ja troviĝis 
du kapostacidomoj sur la tcreno dc la 
ĉefurbo. Unu estis antaŭulo dc la nun- 
tcmpa Okcidenta Stacidomo, dc kie la 
trajnoj ckveturis al urbo Vac kaj postc 
al Szolnok. La alia cstis la stacidomo- 
Deli, ckveturpunkto dc trajnoj trafik- 
antaj al urbo Nagykanizsa. ĉar la trak- 
reto dc Hungaraj Ŝtatfcrvojoj dc jaro al 
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jaro pligrandiĝis, la Stacidomo—Los- 
onczi ne cstis plu taŭga p>or la person- 
kaj vartrafiko. Estis neccse konstrui 
novan stacidomon. La planoj de la nova 
stacidomo, de la orienta estis pretaj jam 
en 1870, tamen pro financaj malfacilaĵoj 
la konstruado povis komenciĝi nur en 
1881. Oi pretiĝis en 1884 kaj la 17-an de 
aŭgusto alvenis kaj ckveturis la unuaj 
trajnoj. Tiam — cn la okdckaj jaroj — 
la stacidomo estis unu el la grandaj kon- 
struajoj de Budapeŝto evoluanta metro- 
polo. Krom tio ĝi estis ankaŭ nacia afero. 
C i cstis tiatempe eĉ pli moderna, ol la 
Okcidenta. Juste oni skribis poste pri 
ĝi, ke ĝi estas konscia esprimajo de fido 
de la lando en si mem. Tion montras la 
triumfarkeca fermo dc la halo, kiu sam- 
tempe estas ornamo de finiĝo de avenuo 
Rakoczi. La ornamo de la konstruaĵo 
estas bela grupigo de alegorioj: Inter 
Neptuno kaj Vulkano virina figuro tenas 
vaporumantan ujon kaj dentradon. Sur 
la fronto en niĉo de la muro dekstre 
staras la statuo de Watt kaj maldekstrc 
tiu de Stephenson. Ankaŭ la murpentraĵoj 
de M6r Than kaj Karoly Lotz esprimas, 



La transkonstruita placo Baross . 



La stuparo kondukanta al la kajoj. 


kiel grandan rolon la nova stacidomo 
deziras havi. 

De tiam jam pasis 86 jaroj. La pcrson- 
trafiko de la stacidomo kreskis de jaro 
al jaro. La urbaj vcturiloj -tramoj, aŭto- 
busoj, trolcbusoj — havis la grandan 
taskon al- kaj forveturigi la pasaĝerojn 
veturontajn kaj veturintajn per la trajno. 
Konsiderantc, ke ne nur tiuj veturas al 
placo Baross, kiuj volas veturi, pcr trajnoj, 
sed tiu placo cstas ekveturpunkto de 
tramoj kaj aŭtobusoj al multaj direktoj, 
kaj krome, ke la automobila trafiko ĉefc 
dum la lastaj jaroj trc pligrandiĝis, eĉ 
multobliĝis, oni dcvis novaranĝi la trafik- 
direktojn de diversaj veturiloj sur la 
placo Baross. En ties kadro estis konstru- 
ita superstrata trapasejo tra la placo 
intcr du avcnuoj, kies aŭtomobiltrafiko 
malhelpis la krucdirektan trafikon. Por 
la piedirantoj estis konstruitaj substrataj 
trapasejoj. 

La problemon dc la granda trafiko 
helpis solvi la linion dc Metro. La pasa- 
ĝeroj, kiuj antaŭc ĉi tie ŝanĝis vcturilon, 
nun povas jam de la cksteraj distriktoj, 
konkrete de placo Eors vczer veturi pcr 
subtera fervojo tute en la centron dc 
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la urbo, kaj antaŭvideblc post du jaroj 
ĝis la stacidomo D61i/Suda. 

La Oricnta Stacidomo kics tuta rc- 
konstruo tamcn ankoraŭ ne estas finita, 


iĝis pli tnodcrna kaj estas unu cl la plej 
belaj stacidomoj dc Eŭropo. 

Pdl Kristek. 


NSB REKLAMAS PER FILMO EN ESPERANTO 


Agrablajn impresojn dum la 22a IFEF- 
kongrcso cn Rimini, postlasis du koloraj 
sonfilmoj kun paroltck^to en Espcranto. 

Ambaŭ vcnis dc Norvegio, kaj unu cl 
ili: «Mi cstis tic*, cstas ĵus produktita de 
Norvcgaj ŝtataj Fcrvojoj. 

La alia filmo: «Oslo — la vikinga 
ĉefurbo», eldonis la Vojaĝasocio por 
Oslo kaj ĉirkaŭaĵo. 

Tcknikc kaj lingvc perfektaj, ili vekis 
intcr la spektintoj la fortan dcziron 
viziti Ia belegan Norvcgion, precipe 
somcrc, kaj superi la grandajn distan- 
cojn pcr trajnoj, aŭtobusoj aŭ ŝipoj. 

Tiuj tri scrvoj, unuopaj aŭ kombinitaj, 
ofertas plej modernajn vagonarojn kaj 


ŝipojn, la lando allogas pcr krudaj mon- 
toj, trankvilaj golfoj kaj lagoj, (vidu la 
frontpaĝan bildon dc ĉi ĵurnalo) ĉiu- 
spccaj sportoj, vizitinda metropolo, — 
por nomi nur kelkajn avantaĝojn. 

Entutc la du filmoj dcnovc dcmonstras 
la taŭgecon dc la intcrnacia lingvo por 
turismaj ccloj kaj la altc taksindan prc- 
tccon dc NSB kaj dc la Vojaĝasocio por 
Oslo kaj ĉirkaŭaĵo, cldoni tiujn filmojn 
cn Espcranto. Spccialan dankon oni ŝul- 
das al la tradukinto dc la tcksto dc: 
«Mi cstis tic», (S.ro Krogstie, redak- 
toro dc IF). 

W. BarnickeL 



*Junuluta unifuto 

LA ORGANIZO DE LA JUNULARA 
SEKCIO DE IFEF 

Junulargvidanto: Johano Mcvel, L.R.C.3 - 78 Trappes-Triage , FRANCIO. AŬSTRIO: 
Fino Grcta GdssL Starhcmbcrgstr. 15 A.4020 Linz (Kromkomitatano). BULGARIO: 
Sro Lazar Karakasev, Plovdiv PK 190 FES. ĈEĤOSLOVAKIO: Sro Ladislav Ldni, 
Pod vrchcm 59, Plzen 12. FRANCIO: Sro Gĉrard Horn 8 , ruc Picrrc Brossolettc 93 
Le Pre St Gervais. Fino Denisc Hervouet 2, Allĉe Alfrcd dc Mussct 92 Manterre 
(Komitatano). GERMANIO: Sro Hegenbcrg Klaŭs, 5821 Hiddinghausen , Wittcner 
Str. 158. Sro Lothar Schrapp , 44 Miinster , Schmittingheide 17 d. HISPANIO: 
S.ro Angel Morollon Sanchez, C/Buri no 1,3, 2a Cornella Barcelona. ITALIO: Sro 
Franco Tangianu, Via Emilin Ponentc 20/3, 1-40133 Bologna. JUGOSLAVIO: Sro 
Jancz Zadrovec, 23a IFEF Kongreso Espcranto, Maribor. SVEDIO: Sro Alf Carlsson, 
Klubbegatan 6b, S-21229 Malmo. 

La junulara sckcio dc IFEF havas sian spccialan laborplanan. Tiuj kiuj havas spe- 
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cialan intereson pri £i, ricevas ĝin laŭ peto ĉc la respondeculo pri junulara sekcio cn 
la koncerna lando. 

En landoj kie ne estas junulara sekcio, interesuloj povas turni sin rekte al la junu- 
largvidanto. 



ADMINISTRAJ INFORMOJ 


Sekve dc la striko en Italio ne ĝusta- 
tempe atingis la kongreson diversaj poŝt- 
aĵoj interalie salutletcroj de 
S-ro Pedrosa, Madrid, 
FISAIC-reprczcntanto por Hispanio, 
estraro dc ĉehoslovaka Esperanta Fer- 
vojista Asocio el ĉeska Trebova, 

S-ro ĉoliĉ, ĝcnerala sekretario de TEJO 
IFEF ĉi-Ioke komunikas tion kaj dankas 
al la scndintoj. 

La ĉeneraldircktoro de MAV, S.ro 
Karoly Rodonvi, Budapesto, estas elek- 
tita prczidanto de UIC. AI la gratuloj 
de IFEF S-ro Rodonyi afable respondis 
esperantlingvc. 

Kiel ni eksciis la reĝina moŝto Juliana 
de Nederlando honoris okaze de ŝia 
naskiĝtago nian membron 


C. A. BROEKMAN 
pere de la ordeno «Ridder (Kavaliro) in 
de Orde van Oranje Nassau». Ni gratu- 
las al S-ro Broekman pro tia granda 
honoro. 

PROGRESO EN LA SOVET-UNIO 
Tre aktiva IFEF-mcmbro el Estonio 
informis nin, ke li atingis gravan sukce- 
son: En II lerncjoj oni akceptis Espe- 
ranton kiel libervolan fakon. La ministro 
por popola klarigo donis permeson orga- 
nizi Esperanto-seminarion por 30 peda- 
gogoj intcr la 15a- kaj 29a dc julio en 
Tallinn. La ŝtato pagis la kostojn. La 
kurson gvidis akademiano prof.dr. Ariste. 
En Estonio baldaŭ aperos epsrantlingvaj 
libroj. En Litovio oni organizis similan 
seminarion. Soveta Ŝtata Fervojo (SD2) 
aperigis en bulgara csperanta revuo 
• Ripozoj» tutpaĝan anoncon pri sovetaj 
fervojoj kiel reklamon. 


En Gcrmanio ni perdis la 30an de majo longjaran membron 
ERHARD REDLICH el Rcgensburg 

70-jaraĝa. Kiel trajnĉefo li portis dum multaj dejorjaroj sur la uniformo la 
brakrubandon kun la surskribo «Esperanto*. Longtempe li cstis fakdelegito 
de la naturamikoj. 

La IFEF-estraro. 






62 


INTERNACIA FERVOJISTO 


En Ncderlando forlasis nin la lan dc junio 
JAN TJASSE van dcr PLOEG el Utrecht 
70-jaraĝa. Dum multaj jaroj li cstis kasisto dc «Fluganta Rado», la F.E.R.N.- 
grupo en Utrccht. 

Ambaŭ estis konataj kiel fidclaj mcmbroj. Ili partoprenis multajn kon- 
gresojn kaj ofcris idcojn kaj fortojn al nia movado. 

Ni konscrvos al ili bonan memoron. 

A1 la familioj ni esprimas niajn sincerajn kondolencojn. 

La IFEF-estraro. 



FERVOJNOVAĴOJ 


Britio: 

Du britaj eltrovajoj — la lineara in- 
duktmotoro kaj la aerkuscnprincipo — 
kombiniĝis per konstruado de acrkusen- 
trajno kiu povas vcturi 250 per rapidcco 
dc anglajn mejlojn po horc. 


ĉi tiun bildon pri tratranĉita modelo, 
montras tian trajnon kun 100 sidlokoj. 

Ci estas montrata ĉijare dum cks- 
pozicio cn Osaka, Japanio. 2 acrkusen- 
vagonojn oni provas ĉijare. 

Ili estas «portataj» per fortoj dc acr- 



Bildkliŝo: NSB - Oslo 
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injcktiloj, kiuj vcrtikalc opcracias al la 
«rclvojo», kaj kondukitaj dc injektilfor- 
toj kontraŭ la flankoj dc la «relvojo». 

La rotoro dc la liniara induktmotoro 
— metalstrio — mctiĝas cn la kesto- 
formata betontrabo, portantc la «rel- 
vojon», dum la statoro — elektraj kablo- 


volvaĵoj scn movigeblaj partoj — mcti- 
ĝas cn la mcma vagono. 

La «relvojo» estas portata dc kolonoj, 
kaj la clektra trakciforto venas el kon- 
taktdrato en la trako. 

Flosante sur aerkuseno, la trajno kuras 
silente kaj agrable eĉ dum la plej grandaj 
rapidecoj. 


Svedio: 

SJ — la Svcdaj Ŝtatfervojoj nun lasas 
konstrui 60 elektrolokomotivojn, tipo Rc. 

Tiu lokomotivtipo estas rezulto de es- 
plorado kaj novelpensado pri veturilaro. 

La motorefekto estas 4800 ĉevalpovoj, 
kiu pcrmesas rapidecon ĝis 160 km.po 
hore. 

Ci estas konstruita laŭ spcciala principo 
(«tyristor») kiu cstas pli bona ol la 
antaŭa teknika principo, bazita sur relaj- 
soj kaj kontaktaroj. 


Bildkliŝo: NSB - Oslo 

Pcr tio oni multe ŝparas, ĉar oni povas 
maloftigi la inspcktpcriodojn. Oni kon- 
sidcras sufiĉe kun A-rcvizio post 2.4 
mill. km. — do 6-oble — ĝis 12-oble pli 
malofte rilate antaŭaj lokomotipoj. 

Interdistancan revizion oni planas post 
1.2 mill.km. kaj radakstornado kaj brems- 
kontrolado post 400 000 km. Tiun loko- 
motivtipon oni volas uzi en var-, per- 
son-kaj cksprestrajntrafikon. 

* 
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EL LA FERVOJISTA MONDO 

POSTKONGRESA ARANĜO 
EN ROMO 



Foto: Albcrto Mcnabcnc. 


Jcn ni prezentas foton pri la gcparto- 
prcnantaro cn la aranĝo post la 22a 
IFEF-kongrcso t cn Romo. 

La biido estas fotografita sur Ia Pctro- 
placo, post la vizito ĉc la Papo, dimanĉe 
24.5.1970. 

GEFA-jarkunvcno cn Darmstadt. 

Gcrmana Espcranta Fcrvojista Asocio 
(GEFA) korc invitas al sia 14a jarkun- 
vcno cn Darmstadt proksimc al Frank- 
furt (Main). 

Ci okazos 10.—11.10.1970 cn ia mo- 
dcma kaj centre situanta Liebig-domo. 
E1 la programo: artekspozicio, speciala 
poŝtcjo, aŭtobusckskurso, festvcspero, kun 
dancado, prczcnto dc faka kaj kongrcsa 
filmo (Rimini). 

Por eksterlandanoj ncniu kongrcskotizo. 
Aliĝiloj cstas haveblaj dc D.ro Wilhclm 
Lang, Fuchshohl 98, D-6 Frankfurt 

(Main) 50, Gcrmanio. 

Jarkunveno de FFEA cn Tours. 

La franca IFEF-sekcio aranĝas sian 
jarkunvcnon 24.—25.10.1970 cn Tours. 


E1 la provizora programo, — krom labor- 
kunsidoj, ni mcncias: vizito cn la mal- 
nova urbparto, kultura vespero, kaj 
vizito cn vinkclo por gustumi blankan 
vinon. 

Por pluraj dctaloj kaj aliĝilo, — turnu 
vin al: L. Pannier, 59, Bd. Marchant 
Duplcssis, F-37 Tours, Francio. 

Internacia fervojista 
Esperanto skisemajno - IFES - 

Jam nun ni informas ke la Intcrnacia 
Fcrvojista Espcranto Skiscmajno — IFES 
—, okazos 16.1.—23.1.1971, cn F-74 
Chatcl cn Francio. 

La gepartoprenantoj loĝos cn hotelo 
La Chaumicrc, kics bildon vi vidas 
r.pudc. 

Chatcl situas 40 km. dc Thonon-lcs- 
Bains en la Alpoj, apud la landlimo al 
Svisio, cn altcco de 1200 m. 

Maksimume 50 pcrsonoj povas parto- 
prcni cn la aranĝo. Ceterajn informojn 
kun aliĝilo estas havigcbla, kontraŭ 1 
intcrnacia rcspondkupono dc: S.ino Jos- 
cttc Bcrnicr, 11 ruc dc Milan, -F-75 Paris 
9, - Francio. 



La rcdaktfino por la vcnonta IF estas 
20. 9. 1970. 

Presita ĉe presejo A. Sanher A.s 
N-23C0 Hamar, Norvegio 







